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1 Hintergrund der Mallnahme

Rund ein Viertel aller Wege in Baden-Wiirttemberg wird zu FuB® zuriickgelegt. Damit sind die eige-
nen FiRe zur Bewaltigung der Alltagsmobilitdt ein wichtiges individuelles Verkehrsmittel. Aul3er-
dem ist ZufulRgehen gesund, umwelt- und sozialvertraglich und es starkt die lokale Wirtschaft.
Obwohl der FuRBverkehr eine zentrale Rolle im Mobilitatsgeschehen einnimmt und viele wertvolle
Eigenschaften auf sich vereint, wurde er lange Zeit verkehrspolitisch nicht wahrgenommen. Die
Bedingungen fir FuBgangerinnen und FuRganger sind daher oftmals nicht zufriedenstellend.
Gehwege sind zu schmal oder werden als Stellflaichen zweckentfremdet. Das Queren von StralRen
ist mhsam, gefahrlich oder gar unmoglich. Es fehlen FuRwegenetze, die Stadtquartiere miteinan-
der verbinden und ein FuBwegeleitsystem, das die Orientierung erleichtert. Auch das Verweilen im
offentlichen Raum ist beim FuRverkehr eine wichtige Komponente. Haufig mangelt es allerdings an
Aufenthaltsqualitat. Es fehlen Sitzgelegenheiten in einem angenehmen Umfeld, es fehlen Grinfla-
chen und Spiel- und Freiflachen fir Kinder. Vor allem besonders sensible Personengruppen wie
Senioren, Kinder oder mobilitdtseingeschrankte Menschen leiden unter diesen Bedingungen und

werden in ihrer selbststandigen Mobilitat behindert.

Land und Kommunen kénnen viel dafir tun, die Bedingungen fiir das ZufuBgehen deutlich zu ver-
bessern. Das Land Baden-Wiirttemberg engagiert sich daher als erstes Flachenland systematisch in
der Fulverkehrsforderung. Ziel des Landes ist es, dass die taglichen Wege zu Ful} in Baden-
Wiirttemberg sicherer und attraktiver werden. Der FuBverkehr soll wieder starker in das Bewusst-
sein von Politik, Verwaltung und Biirgerschaft riicken und es soll sich eine neue Geh-Kultur entwi-
ckeln. Mittel- bis langfristig soll der landesweite FuBverkehrsanteil von derzeit etwa 23 Prozent auf
30 Prozent im Jahr 2030 gesteigert werden.

Als Einstieg in die systematische FuBverkehrsforderung hat das Ministerium fir Verkehr und Infra-
struktur Baden-Wirttemberg (MVI) 2014 die Funktion einer Ansprechpartnerin und Koordinatorin
fiir die Belange des FuRverkehrs auf Landesebene geschaffen. Ende Februar 2015 hat das MVI mit

III

der Auftaktveranstaltung ,Los geht’s!” den offiziellen Startpunkt fir die systematische Fulver-

kehrsforderung gesetzt.

FuRverkehrsforderung spielt sich hauptsachlich auf Ebene der Stadte und Gemeinden ab. Die Akti-
vitdten des Landes sind daher darauf ausgerichtet, die Kommunen bei der Forderung des FuRver-
kehrs zu unterstiitzen. Vier Handlungsfelder werden dabei vom Land bearbeitet: Landesweite Ful3-
verkehrsmaRnahmen und Modellprojekte in Zusammenarbeit mit den Kommunen, Aufbau und
Unterstitzung von Netzwerkstrukturen, Service fiir die Kommunen und die Optimierung des

rechtlichen und finanziellen Rahmens.

Als erste landesweite MalRnahme zur Forderung des FulRverkehrs fanden zwischen Juni 2015 und

Februar 2016 in 15 ausgewahlten Kommunen Baden-Wirttembergs FulRverkehrs-Checks statt.

Die FuRverkehrs-Checks sind eine MaRnahme des Ministeriums fur Verkehr und Infrastruktur Ba-

den-Wirttemberg. Sie wurden vom Fachbiiro Planersocietat durchgefihrt.
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2 Ziele und Ablauf der FuRverkehrs-Checks

Der Fullverkehrs-Check ist ein dialogorientiertes und partizipatives Verfahren, bei dem Birgerin-
nen und Blrger, Verwaltung und Politik im Dialog die Situation des FuRRverkehrs vor Ort bewerten.
In Workshops und Begehungen erfassen und diskutieren sie die Starken und Schwachen im ortli-
chen Fullverkehr und erarbeiten anschlieBend Malinahmenvorschldage zur Forderung des FulRver-
kehrs. Der Fuldverkehrs-Check soll dazu beitragen, in der Kommune sichere und attraktive FuBwe-
ge zu schaffen. Die Losungsansatze, die in einer Kommune entwickelt werden, kénnen exempla-
risch fiir andere Kommunen des Landes sein, und sie geben wichtige Impulse fiir die weitere Ful3-

verkehrsférderung des Landes.

Die Fullverkehrs-Checks sollen fiir die Belange des FulRverkehrs sensibilisieren und ihn starker in
das Bewusstsein von Politik und Verwaltung riicken. So kann sich sowohl auf kommunaler als auch
auf Landesebene schrittweise eine neue Mobilitatskultur entwickeln, die dem FuRverkehr eine

groRere Bedeutung beimisst.

In der ersten landesweiten MaRnahme zur systematischen Férderung des FulRverkehrs in Baden-
Wiirttemberg wurden aus 62 kommunalen Bewerbungen von einer Fachjury 15 Teilnehmerkom-
munen fir die FuRverkehrs-Checks ausgewahlt: Bad Krozingen, Bretten, Crailsheim, Fellbach, Fil-
derstadt, Goppingen, Hifingen, Karlsruhe, Kehl, Konigsfeld im Schwarzwald, Mannheim, Ochsen-
hausen, Reutlingen, Schwetzingen und Stuttgart.

Die Gesamtmalinahme von der Bewerbungs- bis zur Abschlussphase erstreckte sich von Juni 2015
bis Februar 2016.

Die im Rahmen der MaRnahme erfolg- Abbildung 1: Rahmen des FuRverkehrs-Checks
ten FuBverkehrs-Checks umfassten auf
kommunaler Ebene die folgenden @ Mi,:23.9.

Veranstaltungen: ein Auftakt- AUFTAKTWORKSHOP
. . in der Kommune
workshop, zwei Begehungen im Stadt- (Binbin QB gerInnen

gebiet sowie ein Abschlussworkshop und untersch. Akteure)

(Abbildung 1). Die Inhalte der Veran-

staltungen sind in der Dokumentation @ @ g
(Kapitel 7) ausfiihrlich protokolliert.

i, 13.10.
0, 22.10.

DATENAUFBEREITUNG, BEGEHUNGEN
Die Dokumentation der Veranstaltun- und Zusammenstellung (zwei pro Kommune)
von mdglichen Mafinahmen in ausgewahlten Quartieren

gen dient ebenfalls der Bestandsana-
lyse der in Kapitel 4 formulierten

Malnahmenvorschlage.

Bei dem Auftaktworkshop wurde das Pilotprojekt FuBverkehrs-Checks sowie ausgewdahlte Fakten
zum FuBverkehr einschlieRRlich guter Beispiele zu verschiedenen Themenbereichen prasentiert,
um eine allgemeine Sensibilisierung fiir die Belange des Fulverkehrs als Grundlage fiir die Bege-
hungen zu schaffen. Ferner wurden die Themen der Begehungen vorgestellt mit denen sich Bad

Krozingen fiur die FuBverkehrs-Checks beworben hat und von einer Fachjury ausgewahlt wurde.
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Auf Grundlage dieser Themen wurden zwei Routenvorschlage im Vorfeld des Auftakts entwickelt
und wahrend des Auftakts den Beteiligten prasentiert. Mit den Begehungen im Innenstadtbereich
konnten zum einen die Themen bestmoglich behandelt und veranschaulicht werden und zum an-
deren war es der Versuch bei moglichst vielen Blirgern das Interesse gegeniiber dem Format der
FuRverkehrs-Checks zu schaffen. In der anschliefenden Frage- und Diskussionsrunde wurden Ein-
schatzungen zur Situation des FulRverkehrs bzw. zu aktuellen Verkehrsthemen in der Gemeinde
vorgebracht. Zwar kénnen mit den beiden Routen in der Innenstadt verschiedene wichtige Situa-
tionen angesprochen werden, allerdings wurde auch deutlich, dass punktuelle Problemlagen im
gesamten Stadtgebiet (bzw. Uber die Ortsteile verteilt) verstreut sind und im Rahmen des FuBver-
kehrs-Checks nicht betrachtet werden kdénnen.

Die Begehungen als Kernelemente des FuRverkehrs-Checks wurden mit geringen Uberschneidun-
gen an zwei wichtigen Stationen (Lammplatz und Bahnhofsvorplatz) auf unterschiedlichen Routen
durch die Innenstadt gefiihrt. Neben Blirgern sowie Vertretern der Stadtverwaltung konnten auch
politische Entscheider begriiRt werden. Wahrend der Begehungen konnten nach der Identifikati-
on und Beschreibung der kritischen oder nicht zufriedenstellenden Situationen — unter Berlick-
sichtigung eventuell anstehender Planungen — mogliche MalRnahmen angesprochen werden. Es
bestand aber auch die Gelegenheit, zurlickliegende umgesetzte MaRnahmen aus verschiedenen

Sichten zu kommentieren und zu bewerten.

Der Abschlussworkshop diente dem Riickblick und der Reflexion auf die Begehungen. Ebenso
wurden Mallnahmenvorschlage, eine mogliche Priorisierung der Vorschlage sowie Moglichkeiten

zur Implementierung von FuRverkehrsbelange in die zukiinftigen Planungen prasentiert.
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3 Starken- und Schwachen-Analyse zum FuBverkehr vor Ort

Die Bemiihungen der Stadt bezlglich einer Verkehrsberuhigung im Innenstadtbereich sind positiv
zu bewerten. Der Riickbau und die damit einhergehende Sanierung zur niveaugleichen Fahrbahn
der Basler StraRRe sowie die Ausweitung der FuRgangerzone (FGZ) auf der BahnhofstraRe zwischen
HebelstralRe und Jagerallee sind Beispiele, die sich im Untersuchungsgebiet finden. Auch wenn ein
Teilstlick der Basler Straf3e noch nicht saniert wurde, daher der enge Straenquerschnitt zwischen
Josefshaus und SchwarzwaldstraRe noch mit 20 km/h befahren werden darf, sind die Bemihun-
gen —im Sinne der FuRgangerbelange — um eine perspektivische Schrittgeschwindigkeit in diesem
Bereich, die richtigen. Auch punktuelle MaRnahmen im Bereich der Barrierefreiheit, wie z. B. Plat-
tenbeldge fir Rollatoren und Rollstiihle (bspw. in der GartenstralRe) sind im Untersuchungsgebiet
zu finden. Als Starken bzw. Potenziale fir den FulRverkehr sind auch der relativ kompakte Innen-
stadtbereich, die geringen Distanzen zwischen Innenstadt und Kurpark sowie die Wegeverbindun-

gen entlang des Neumagens zu nennen.
Die Handlungsfelder fir Bad Krozingen ergeben sich vor unterschiedlichen Hintergriinden:

* Barrierefreiheit: Eine Barrierefreiheit im offentlichen Raum setzt eine umfangliche und
freizugangliche Nutzung voraus. Dies betrifft vor allem Menschen mit motorischen, senso-
rischen oder kognitiven Einschrankungen. Die punktuell getdtigten Mallnahmen in diesem
Bereich sind zwar positiv zu bewerten, allerdings fehlt es an einer konzeptionellen Vorge-
hensweise woraus z. B. Liicken zwischen komfortableren Gehwegen fiir Rollatoren und
Rollstiihlen existieren. Erganzend muss sich Bad Krozingen bei einem Bevolkerungsanteil
von (iber 25 % an Einwohnern tiber 65 Jahren und der Funktion als Kurort besonderen An-
forderungen stellen.

*  Wegweisung: Wegweisungen stellen fir Ortsfremde eine wichtige Orientierungshilfe dar,
um sich im Stadtgebiet zu bewegen. Gleichwohl kénnen lber Leitsysteme auch fir Orts-
kundige wichtige Informationen vermittelt werden. Dass hier im Untersuchungsgebiet ein
Nachholbedarf besteht, wurde sowohl bei den Begehungen als auch beim Abschluss-
workshop deutlich.

* Aufenthalt im 6ffentlichen Raum: Aufenthaltsqualitdt wird nicht nur an einer stadtebau-
lichen Asthetik gemessen, sondern auch daran, wie man im 6ffentlichen Raum aktiv sein
kann. Hierzu gehoéren u. a. fir Kinder auch Spielgelegenheiten und fir alter Menschen
Sitzgelegenheiten, die das aktiv sein unterstitzen und einen entsprechenden Rahmen set-
zen.

* StraBenquerschnitte: In einem gewachsenen Innenstadtkern tritt haufig der Fall ein, dass
gegebene Strukturen nicht fir alle Verkehrsteilnehmer den nétigen Raum zur Verfligung
stellen kdnnen. ldealtypische Entwurfsprinzipien sind nicht anwendbar, was dazu fihrt
Entscheidungen zu treffen, die einzelne Verkehrsteilnehmer priorisieren. Priorisierungen,
die aus Sicht der Berticksichtigung von FuBRgidngerbelangen zu hinterfragen sind, wurden

wahrend der Begehungen identifiziert.

Planersocietat | Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikation
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Um den Blick flir die Fulverkehrsbelange
auf die Gesamtstadt zu 6ffnen, schatzten
die Teilnehmenden vor Beginn des Ab-
schlussworkshops und auf Basis des In-
puts der Auftaktveranstaltung sowie der
Begehungen die Situation fiir FuRgéanger
in Bad Krozingen ein. Die zu bewerten-
den Themenfelder waren: Querungs-
moglichkeiten, Barrierefreiheit, (Ver-
kehrs-)Sicherheit, Offentlichkeitsar-
beit/FuBverkehrsklima, Wege und Er-
reichbarkeit. Dabei schneidet die fuBldu-
fige Erreichbarkeiten am besten ab. Die
Bewertung der Barrierefreiheit wird ver-
gleichsweise dhnlich gut bewertet.
Schlecht wurden hingegen die Qualitat
der Querungsméglichkeiten und die Of-
fentlichkeitsarbeit zum FuBverkehr bzw.
die Wahrnehmung des Fulverkehrskli-
mas beurteilt (Abbildung 2).

Abbildung 2: Situation fiir FuBganger in Bad Krozin-
gen

Die gute Bewertung der Erreichbarkeit ist auf die gute FuBverkehrsinfrastruktur (z. B. Bahnhof-

straBe) sowie die Bemiihungen, diese stetig zu verbessern und auf die kompakte Stadtstruktur des

Kernortes zuriickzufiihren. Die Barrierefreiheit wird zwar vergleichsweise positiv bewertet, aller-

dings muss auch hervorgestellt werden, dass es sich allenfalls um eine befriedigende Bewertung

handelt. Nichtsdestotrotz resultiert die zweitbeste Bewertung aus den vielen guten punktuell um-

gesetzten MaRnahmen. Die sehr schlechte Bewertung der Querungsmaoglichkeiten kann fiir das

Untersuchungsgebiet nicht bestatigt werden. Sie ist Ergebnis von Einschdtzungen zu Querungssi-

tuationen, die durch deutlich héhere Geschwindigkeiten seitens des Kfz-Verkehrs gepragt sind..

Planersocietdt | Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikation
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4 MaRnahmenvorschlage nach Handlungsfeldern

Die Mallnahmenvorschldage und Handlungsmoglichkeiten sind Ergebnis der vier Veranstaltungen
des Fullverkehrs-Checks in Bad Krozingen. Auf Grundlage der Diskussionen im Auftaktworkshop,
den Diskussionsbeitragen wahrend der Begehungen und den gewonnen Eindriicken wahrend des
gesamten Fullverkehrs-Checks wurden die folgenden MaBnahmenvorschldage formuliert. Fiir den
Abschlussworkshop wurden diese in Handlungsfelder zusammengefasst. Die Handlungsfelder stel-
len dabei Schwerpunkte der FulRverkehrs-Checks dar und werden durch die Sammlung weiterer
Malinahmenvorschlage in einem Themenpool erganzt.

Festzuhalten ist, dass nicht alle Problemfelder oder Aspekte der ZufuRgehenden im Rahmen die-
ses FuBverkehrs-Checks behandelt werden kénnen. Darunter fallen vor allem Themen, die sich bei
siedlungstypspezifischen Rahmenbedingungen (z. B. Stadtrandlage, Gewerbegebiet, Wohngebie-
te) duBern oder einen besonderen Themenbereich des Fullverkehrs (z. B. Schulumfeld, Que-

rungsmoglichkeiten auf Gbergeordneten Straflenkategorien bzw. UmgehungsstralRen) betreffen.

4.1 Handlungsfeld Barrierefreiheit (A)

Die UN-Behindertenrechtskonvention, die von der Bundesrepublik Deutschland 2008 ratifiziert
wurde und damit im Range eines Bundesgesetzes steht, formuliert den gleichberechtigten Zugang
flir Menschen mit Behinderung u. a. zur physischen Umwelt. Im Sinne einer Inklusion stehen auch
Trager 6ffentlicher Belange in der Verantwortung Barrieren im 6ffentlichen Raum abzubauen und

bei Neuplanungen eine barrierefreie Nutzung sicherzustellen.!

Die FuBverkehrs-Checks verstehen sich nicht als detaillierte Aufnahme jeder Stolperfalle und feh-
lenden Bordsteinabsenkung sondern sollen den Blick fiir solche Problemsituationen scharfen. Fir
eine ganzheitliche Behandlung des Themenfeldes kann ein Konzept zur Barrierefreiheit empfohlen
werden. Dieses beinhaltet sowohl eine ausfiihrliche Bestandsaufnahme als auch einen Leitfaden
fiir zukinftige Planungen in dem Qualitatsstandards gesetzt werden. Die Bestandsaufnahme kann
sich hierbei auf ein ausgeweitetes Untersuchungsgebiet beziehen (z. B. Konzeption zur barriere-
freien Innenstadt). Der Leitfaden soll auch aufRerhalb des Untersuchungsgebiets Anwendung fin-
den und Belange, die in bisherigen Planungen noch wenig Bericksichtigung fanden (z. B. Sehbe-
eintrachtigung) miteinbeziehen. Die Wahl des Untersuchungsgebiets oder die Umsetzung der ein-
zelnen MalBnahmen aus diesem Konzept unterliegt einer Priorisierung. Eine mogliche Priorisie-
rung kann entweder nach stark frequentierten FulRgdngerverbindungen oder gezielt nach den

speziellen Quell- und Zielverbindungen von geh- und seheingeschrdnkten Personen erfolgen.

*  Erstellung eines Konzepts zur Barrierefreiheit (umfangreiche Bestandsaufnahme + Leit-

faden fiir zukiinftige Planungen) (A1)

! vgl. Landesbetrieb StraBenbau NRW (2012): 7
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Alternativ zu einer umfangreichen Konzeption sind auch Zielsetzungen bzw. Programme zur Barri-
erefreiheit zu betrachten. Sie kdnnen ohne umfangreiche Bestandsaufnahme ihre Anwendung
finden und gewahrleisten zumindest eine systematische Behandlung des Themenfelds. Dabei

kann auch auf lokale Vorschlage seitens der Bevolkerung eingegangen werden.

* Zielsetzung/Programm (Bereich: Eingeschrinkte Gehfihigkeiten): x Bordabsenkungen
im Jahr (A2)

Erst in Wechselwirkung mit Barrieren sind Beeintrachtigungen von Menschen als Behinderung
wahrzunehmen. Daher helfen auch EinzelmaRBnahmen den Zugang zur physischen Umwelt flr be-
eintrachtigte Menschen zu erleichtern.

Vorschlage fir EinzelmaRnahmen:

* Taktiles Leitsystem auf Platzen Abbildung 3: Verfugtes und abgeschliffenes Pflaster
wie z. B. dem Bahnhofsvor- (Miinster)

platz (Priifung der Maoglichkeit
einer kostengiinstigen taktilen
Strukturmarkierung) (A3)

*  Weiterfiihrung der Plattenbe-
lage vom Lammplatz bis zur
Gemeindeverwaltung oder
Verfugung und Abschliff (Ab-
bildung 3) des Natursteinpflas-
ter (ggf. MaBnahmenkopplung
mit der Sanierung der Basler
StraRe) (A4)

* Priifung der Querneigungen

von Gehwegen (max. 2% bei ebener Topographie?) auf z. B. HebelstraRe und Herbert-
Hellmann-Allee; ggf. Einsatz von abgerundeten Borden oder Schragbordsteinen (A5)

* Offene Wasserldufe (z. B. Unterfiihrung zwischen Bahnhof und Parkplatz) durch Boden-
indikatoren fiir seheingeschriankte Personen besser kenntlich machen (A6)

* Nutzbarkeit der Plattenbeldge auf dem Lammplatz zu Zeiten von Veranstaltungen (z. B.

Markt) sicherstellen > Sensibilisierung der Handler, Offentlichkeitsarbeit, Kontrolle (A7)

4.2 Handlungsfeld Wegweisung (B)

Auch auf der gewahlten Route finden sich Quell- und Zielpunkte des offentlichen Lebens. Diese
sind unter kulturellen, sozialen und Freizeitgesichtspunkten Knotenpunkte innerhalb einer FuR-
wegeinfrastruktur bzw. einem engmaschigen Fullwegenetzes. Solche Punkte stellen u. a. Bahnhof,
Kurpark, Lammplatz, Gemeindeverwaltung und Josefshaus dar. Neben sicheren und attraktiven

% vgl. FGSV (2011): 23; Weitere relevante Hinweise zu Lings- und Querneigungen finden sich erginzend in den
,Empfehlungen fir FuBverkehrsanlagen’ und den ,Richtlinien fir die Anlage von Stadtstralen’ der FGSV.
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Wegen auf solchen Verbindungen ist auch eine direkte Wegefiihrung von Bedeutung. Hintergrund
ist eine hohe Umwegeempfindlichkeit des FuRgangers.’ Die Grundvoraussetzung direkte, sichere
und attraktive Wege zu nutzen ist die Kenntnis ihrer Existenz. Hierbei spielen Wegweisungen nicht
nur fur ortsfremde FuRgénger eine wichtige Rolle, um ihr Ziel Gberhaupt zu finden, sondern auch
flir Ortskundige. Wegweisungen sollen weiterfiihrende Information zu Quell- und Zielpunkten

vermitteln.
*  Wegweisungen fiir FuBganger installieren (B1)

Als ersten Schritt einer systematischen Wegweisung sind die Quell- und Zielpunkte der FuBganger
im Stadtgebiet zu identifizieren, um FuRgangerverbindungen zu priorisieren und sinnvolle Stand-

orte fur Informationen zu lokalisieren.
* Identifikation von Quell- und Zielpunkten > Bestandsanalyse/Erhebungen (B2)

Um die zu kommunizierenden fullldufigen Verbindungen darzustellen, gibt es verschiedene Mog-

lichkeiten, die ggf. auch kombinierbar sind:

*  Gute erkennbare Ubersichtkarte an wichtigen Quellpunkten (z. B. Parkplitze) > inkl. Ra-
dien mit Zeitinanspruchnahme einer fuBlaufigen Verbindung (Abbildung 4)

* RegelmiaRige Wegweiser mit Entfernungen an Gabelungen

e Stadtebauliche Situationen bzw. gestalterische Elemente ermaéglichen intuitive Routen-
wahl

¢ Markierungen konnen Wegweiser ersetzen

Der Standort von Wegweisern ist eine Detail- Abbildung 4: FuBliufiger 5 min Radius (Mailand)
frage, bei der sowohl eine klare und direkte \

Erkennbarkeit, als auch eine Aufrechterhal-
tung der Sichtbeziehungen zwischen den
Verkehrsteilnehmern sichergestellt werden
muss. Um ,Schilderwéalder” zu vermeiden,
konnen Routen mit vielen Abzweigungen
auch durch auf den Boden aufgetragene
Markierungen gekennzeichnet werden. The-
matisch passend ware z. B. das Stadtwappen
vom Bahnhof zur Gemeindeverwaltung.
Ebenso ist es moglich Gber ein Wegeleitsys-
tem oOffentliche Toiletten oder Routen mit
besonders vielen oder attraktiven Sitzgele-
genheiten zu kommunizieren (vgl. Malnah-
menempfehlung C1).

*vgl. NWSTGB (1998): 5
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4.3 Handlungsfeld Aufenthalt im 6ffentlichen Raum (C)

Dem Aufenthalt im 6ffentlichen Raum kommt bei den Belangen des ZufulRgehens eine besondere
Bedeutung zu. Bei keiner anderen Verkehrsart ist die Relation zwischen Fortbewegung und Auf-
enthalt so unmittelbar.* Daraus folgt, dass das Ziel eine ,, Geh-Kultur” zu schaffen eng mit einer
stetigen Verbesserung der Erlebbarkeit des Raumes einhergeht und durch vielfaltige und regel-
maRige Elemente u. a. der Stadtmoblierung unterstiitzt wird.

Sitzgelegenheiten sind ein wichtiges Kriterium fir den Aufenthalt. Kombinierbar und aufbauend
auf der Identifikation von Quell- und Zielpunkten der ZufuBgehenden (vgl. MaBnahmenvorschlag
B2) mussen die bedeutsamen FuBgangerverbindungen bzw. -achsen mit ausreichenden und nicht-
kommerziellen Sitz- oder Ruhemdoglichkeiten ausgestattet sein.

*  Erarbeitung und Kommunikation von Sitzrouten (C1)

Auch einzelne Sitzgelegenheiten erfillen ihren Abbildung 5: Flexible und optisch hervorgeho-
Zweck und miissen im Sinne einer Vielfaltigkeit bee Sitzgelegenheiten 4

nicht immer alle Qualitdtsmerkmale (z. B. Sei-

ten- und Rickenlehne) erfillen und sich optisch
vom Umfeld hervorheben (Abbildung 5). Der
Vorteil solcher ,einfachen” Sitzgelegenheiten
ist, dass sie flexibel einsetzbar sind und bei an-
stehenden Veranstaltung, wie Markt oder Stra-
Renfesten entsprechend genutzt werden. Ein
denkbares Modell sind Patenschaften fiir Sitz-
gelegenheiten. Diese konnten durch bspw. Ein-
zelhdndler zu Beginn der Offnungszeiten im 6f-
fentlichen Raum zur Verfligung gestellt und bei
Ladenschluss wieder sicher verschlossen wer-
den. Erganzend kann damit ein Missbrauch zu
Abend- und Nachtstunden vermieden werden. Ungewdéhnliche Formen (z. B. verschiedene Héhen)

kénnen durch Kinder spielerisch genutzt werden.

* Temporare Sitzgelegenheiten bereitstellen (z. B. Bahnhofsvorplatz, neuer Abschnitt der
FGZ in der BahnhofstraRBe) (C2)

Um das Verweilen angenehm zu gestalten missen die Rahmenbedingungen bzw. Umfeldfaktoren
ebenfalls in eine Betrachtung miteinbezogen werden. Hier kommt u. a. den zunehmenden extre-
men Wetterlagen in den Sommermonaten eine besondere Bedeutung zu. Daher ist es notig in Be-
reichen, in denen urbanes Leben stattfindet, flir ausreichend Verschattungen insbesondere in der
Mittagszeit zu sorgen (z. B. Bahnhofsvorplatz). Kann dies nicht durch Baumwerk erfiillt werden,
sollte nach Madglichkeit auf andere MaRRnahmen, wie Sonnensegel zurlickgegriffen werden. Auch
diese konnen nach Bedarf flexibel eingesetzt werden. Hier besteht zwar ein erhdhter Aufwand

durch evtl. anspruchsvolle Montagen, hat aber den Vorteil, dass im Vergleich zur Verschattung

* vgl. NWSTGB (1998): 7
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durch Baume, keine Laubarbeiten in den Herbstmonaten anfallen. In jedem Fall gilt es die Thema-

tik fur zuklnftige Planungen verstarkt einzubeziehen.
* Installation von Sonnensegeln auf dem Bahnhofsvorplatz priifen (C3)

Im Hinblick auf die stadtklimatische Situation Abbildung 6: Ebenerdige Spielelemente (Innen-
in den Sommermonaten ist die konsequente Stadt Bottrop)

Integration des Elements Wasser in das Stadt-
bild sehr positiv zu beurteilen. Eine Beriick-
sichtigung sollte auch in Zukunft Gegenstand
der Planung sein.

Spielgelegenheiten sind in Bezug auf den Auf-
enthalt von jungen Familien ein wesentliches
Qualitatskriterium im offentlichen Raum. Als
Bindeglied zwischen Bahnhof und Ortskern
bietet der neue Teilabschnitt der FGZ mit an-
stehenden optischen Anpassungen ein Poten-
zial das Thema in der stadtrdumlichen Ent-
wicklung anzustoRen. Die Bandbreite, Spielge-
legenheiten in den offentlichen Raum zu in-
tegrieren ist groB, wodurch sich fiir jede Ent-
wicklung der neuen FGZ Einsatzmoglichkeiten
finden. Je nach dem zur Verfiigung stehenden

Raum kann die GroRe der Spielgelegenheit
angepasst werden. Gleichzeitig sind auch bespielbare Markierungen und andere ebenerdige Ele-
mente moglich, die den StraRenraum fiir Kinder attraktiver machen (Abbildung 6).

*  Beriicksichtigung von Spielgelegenheiten bei der Ausgestaltung der neuen FGZ (C4)

4.4 Handlungsfeld StraBenquerschnitt (D)

Das idealtypische Entwurfsprinzip fir einen innerstadtischen Stralenraum hat das Ziel die Stra-
Renraumgestaltung und damit die Proportionen zwischen Fahrbahnbreite und Seitenraum von
aullen nach innen zu organisieren. Als angestrebte Proportion gilt je 30 % Seitenraum und 40 %
Fahrbahn. Da dies aufgrund verschiedener gesetzlicher Vorgaben, technischen Richtwerten und
gegebenen Rahmenbedingungen nicht immer moglich ist, bedarf es einer Abwagung zwischen der
stadtebaulich moglichen und der verkehrlich notwenigen Fahrbahnbreite.® Bei einer solchen Ab-
wdagung und besonders in StraBenrdumen mit wesentlicher Bedeutung fiir den FuBverkehr (z. B.
EinkaufsstraRen) miissen die Belange der FuBgdnger beriicksichtigt werden und erforderlichen
Flachen im Seitenraum bereitgestellt werden.

> vgl. FGSV (2006): 21f
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Situationen, in denen eine Abwagung stattfand bzw. stattfinden muss, zeigen sich in den Bege-
hungen. Auch wenn die Basler StraRe im Gesamtkontext mit den fiir die Zukunft angestrebten
Entwicklungen gesehen werden muss und MaRnahmenempfehlungen zur Verbesserung des jetzi-
gen Zustands die Umsetzung nicht negativ beeinflussen soll (z. B. teure und nicht flexible Tiefbau-
arbeiten), besteht Handlungsbedarf, um dem FuBgéanger mehr Raum zur Verfligung zu stellen.

Die Blumenkibel der Basler StraRe zwischen Grabenstralle und Josefshaus sind in zweierleih Hin-
sicht in dieser Anwendung nicht zu empfehlen. Zum einen wird durch ihre Position (nahe den Ge-
bdudewadnden) die Gehwegbreite stark eingeschrankt. Erganzend kommen weitere Aufsteller des
Einzelhandels dazu, welche den Restraum weiter beschranken. Zum anderen ist die Sommerbe-
pflanzung ausladend, was ebenfalls zu einer weiteren Einengung sowohl der Fulgdanger als auch
des Kfz flihrt. Daraus folgen unter Beriicksichtigung der FuRgangerbelange und des Einzelhandels

auf diesem Teilstlick der Basler StraRRe zwei Empfehlungen:

* Bepflanzung sollte zu keiner Zeit den Grundriss des Blumenkiibels iiberschreiten > Re-
gelmaRiger Griinschnitt bzw. entsprechende Bepflanzung (D1)
* Erhohte Priorisierung des FuBBverkehrs bei Abwagung der stadtebaulichen Bemessung >

Versetzung der Blumenkiibel in Richtung StraBenmitte (D2)

AuBerdem bietet der bisherige Sa- Abbildung 7: Gestaltung einer Tempo-20-Zone (Wissem-
nierungsstand der Basler StraRe die bourg_; Frankrei;h)

LA

ge Begegnungsfliche ,vorzuberei- TR w |

Chance sowohl den Kfz-Verkehr als

auch die FuBganger auf die zukinfti-

ten”. Auch in einer Tempo-20-Zone
kann auf viele Poller und Blumenkii-
bel zum Schutz der FuBRgdnger ver-
zichtet werden (Abbildung 7). Fir die
Basler Stralle ware eine Testphase
mit einseitig aufgestellten Blumen-
kiibeln anzustreben. Aufgrund der
sich optisch abhebenden Entwasse-
rungsrinne und der damit angedeu-
teten Abgrenzung zwischen Seiten-

raum und Fahrbahn sollten die Blumenkibel auf der westlichen StraRenseite entfernt werden.

* Testweise Entfernung der Blumenkiibel auf westlicher StraBenseite der Basler Stralle

zwischen GrabenstraRe und Josefshaus (D3)

Auch in der LammstralRe an der Kreuzung Am SchloRRpark findet der FuRganger wenig bzw. gar
keinen Raum, der ihm zugeteilt wurde. Aufgrund der vergleichsweise untergeordneten Rolle der
Lammestralle sowohl fiir FuBganger als auch fiir den Kfz-Verkehr und anderen vorherrschenden
stadtebaulichen Rahmenbedingungen als in der Basler StraRe, miissen andere Empfehlungen ge-
geben werden. Im Sinne eines situationsgerechten Finanzierungsaufwands und der geringen Stra-

Renraumbreite zwischen den Gebaudekanten sollte auf TiefbaummafRnahmen verzichtet werden.
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Allerdings sollte (zumindest) die Eng-
stelle durch Fulgadnger-Piktogramme
an den Randern des Fahrbahnbereichs
auf potenzielle Fullgdanger aufmerk-
sam gemacht werden. Die Randberei-
che des Fahrbahnbereichs k&nnten
erganzend durch gestrichelte Fahr-
bahnmarkierungen abgegrenzt wer-
den, was einem ,nicht amtlichen Ful3-
gangerschutzstreifen” entsprechen
konnte (Abbildung 8).

* Markierung eines ,nicht amt-
lichen FuBgdngerschutzstrei-

fens” in der Lammstra3e (D4)

4.5 Themenpool (E)

Neben den obigen MaRnahmenvorschlagen, die einen Ansatz zur systematischen Betrachtung des
FuRverkehrs liefern und konkrete EinzelmaRRnahmenvorschlage zu den Handlungsfeldern geben,
gibt es weitere identifizierte Ansatze, die zur punktuellen Verbesserung der FuBverkehrsbelange
beitragen. Diese sollen hier gesammelt gelistet werden. Erlduterungen, Anregungen und Beden-

ken der Teilnehmer der FuBverkehrs-Checks kénnen den Dokumentationen enthommen werden.
Vorschlage fir EinzelmaBnahmen:

* Attraktive, ausreichend und kenntlich gemachte Fahrradabstellanlagen an Endpunkten
der FGZ zur Verfugung stellen (z. B. Badweg) (E1)

* Ausreichend Raum zwischen Brunnen und AuBenbestuhlung (Bidckerei Heitzmann) si-
chern (Kreuzung Gartenstralle und FGZ) > Aufsteller und ggf. Verkehrsschilder neu ord-
nen (E2)

* Soziale Sicherheit durch ausreichend Beleuchtung > Besonderer Handlungsbedarf durch
Trennwirkung von Westring und Bahnlinie in Bezug auf FuBwegeverbindungen zwischen
westlicher Ortslage sowie Kurpark und Ortskern (alle FuRBverbindungen, die einen ande-
ren Verkehrsweg unterqueren) (E3)

* Milleimer nahe der Sitzgelegenheiten anordnen und ausreichend kenntlich machen (z.
B. Platz Jung und Alt) (E4)

*  FuBweg entlang des Neumagen (siidlich der NeumagenstraBe) Nutzerfreundlicher ge-
stalten, ggf. asphaltieren um die Akzeptanz zu steigern (E5)

* Radverkehr an schlecht einsehbaren Situationen entschleunigen > Verschwenkungen
am westlichen Eingang der Unterfiihrung Herbert-Hellmann-Allee/Schlatter StraBe (Be-

sonderer situationsbedingter Anspruch: Blickbeziehungen und Lichtbedingungen nicht
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beeintrachtigen) (E6)

* Briicke in der BahnhofstraBBe (als Bindeglied der neuen und alten FGZ) als Bereich mit
hohem FuBlverkehrsaufkommen und unterschiedlichen Wegebeziehungen fiir den Kfz-
Verkehr kenntlich machen (durch Markierungsarbeiten bzw. Aufmerksamkeitsfelder
oder ggf. rechtlich durch einen verkehrsberuhigten Bereich) (E7)

4.6 Zeitliche Einordnung und Priorisierung von MaRnahmenvorschlagen

Eine zeitliche Einordnung der verschiedenen MaBnahmenvorschldage in Bezug auf den Umset-
zungshorizont ist sehr unterschiedlich. Eine umfangliche Verbesserung des 6ffentlichen Raums zu
Gunsten des FulRgdngers beinhaltet sowohl Konzepte und Strategien fiir eine vorausschauende
Planung als auch ,Sofortmallnahmen®, die einen deutlich geringeren Planungsaufwand und kiir-

zen Umsetzungshorizont besitzen.

Die MaRnahmenumsetzung erfordert die Beachtung rechtlicher und technischer Aspekte, der Fi-
nanzierung (evtl. Férdermittel), etwaige politische Beschlisse und ggf. Malknahmenkopplungen.
Ebenso erfolgt eine Umsetzung entsprechend der vorhandenen Kapazitdten innerhalb der Verwal-
tung, die die MalBnahmenvorschlage im Einzelnen prifen und abstimmen miissen. Daher erfolgt
der Versuch einer zeitlichen Einordnung auf Basis des Planungs- und Umsetzungsaufwands. Die
vorangestellten MalRnahmenvorschlage sind mit einem ,Kirzel“ gekennzeichnet, welches sich in
der folgenden Abbbildung wiederfindet (Abbildung 9).
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Abbildung 9: Zeitliche Einordnung der MaBnahmenvorschlage

MaRnahmenvorschlag sofort kurzfristig mittelfristig langfristig
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Al
A2
A3
A4
A5
A6 I
A7 B Daueraufgabe
Handlungsfeld Wegweisung
B1
B2
Handlungsfeld Aufenthalt im 6ffentlichen Raum
C1
c2 i
c3 I
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D4
Themenpool
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—
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Eine Priorisierung von MaRnahmenvorschlagen oder ganzen Handlungsfeldern ist aufgrund der
verschiedenen Interessen, Bediirfnissen und den kleinteiligen Wegebeziehungen jedes FuRgan-
gers sehr schwer. In diesem Zusammenhang ist ebenfalls noch einmal darauf hinzuweisen, dass
wahrend dieses FuRverkehrs-Checks nicht alle potenziellen Problemlagen in Bad Krozingen be-
trachtet werden konnten (z. B. erweitertes Schulumfeld, Situationen in den Ortsteilen, nicht in-
nerstadtische Querungsmaglichkeiten). Dennoch sind aus den formulierten Manahmenvorschla-
gen und den vielen Anregungen der Teilnehmer, die den Dokumentationen zu entnehmen sind,

einige hervorzuheben.

* Identifikation von Quell- und Zielpunkten > Bestandsanalyse/Erhebungen: Dieser MaR-
nahmenvorschlag ist die Basis flir die systematische Umsetzung des MaRnahmenvor-
schlags B1 und kann Grundlage einer moglichen Priorisierung von zukiinftigen Malnah-

menumsetzungen sein (z. B. innerhalb von MalRnahmenvorschlag A2).

Planersocietat | Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikation



FuRverkehrs-Check Bad Krozingen — Abschlussbericht 19

* Handlungsfeld Barrierefreiheit: Generell erscheint — unter benannten Rahmenbedingun-
gen — die Erarbeitung eines Leitfadens auf Grundlage eines Untersuchungsraumes emp-
fehlenswert. Dieser sollte auch Themenbereiche, wie z. B. Hilfen fiir seheingeschrankte
Personen, die bisher kaum oder keine Bertlicksichtigung fanden, beinhalten. Auch im Hin-
blick auf anstehende Entwicklungen wie den verkehrsberuhigten Bereich in der Basler
Stralle kann der Leitfaden ein wichtiges Begleitwerk sein. Punktuell wird aufgrund der
neuen FGZ und der damit einhergehenden Verkehrsverlagerung ein nutzerfreundlicher
Gehweg zu realisieren sein (vgl. MaRnahmenvorschlag A5).

* Basler Strale: Unter Berticksichtigung der FulRverkehrsbelange sind die MaRRnahmenvor-
schlage B1, B2 und B3 von besonderer Bedeutung. Eine Verbesserung der Fullverkehrssi-
tuation sollte nicht erst an Fertigstellung der Sanierung des letzten Teilstlicks der Basler
StraRe geknipft sein.
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5 Empfehlungen fiir die weitere Fuverkehrsforderung

Der Partizipationsansatz hat eine Erwartungshaltung in der Biirgerschaft geschaffen, die sich auf
die Umsetzung oder eine transparente Priifung der Machbarkeit der diskutierten MaRnahmen be-
zieht. Insbesondere die kurzfristig umsetzbaren MaBnahmen stehen dabei im Fokus, ohne dabei
die bedeutsamen lingerfristigen MaBnahmen aus dem Blick zu verlieren. Uber die einzelnen
Malinahmen hinaus gilt es fiir die Stadt Bad Krozingen, organisatorische und strukturelle Moéglich-
keiten zu schaffen bzw. aus dem FulBverkehrs-Check heraus zu verstetigen, die eine angemessene
Berlicksichtigung von Belangen des Fullverkehrs sicherstellen.

Unter dem Motto ,Nutzer-Know-how” sollten Biirger und (nach Moglichkeit auch) Interessenver-
treter ausgehend von der Beteiligung im Rahmen des FuBverkehrs-Checks in Form einer AG oder
eines Rundes Tischs FuBverkehr auch weiterhin ihre Erfahrungen und Bewertungen in Planungs-
prozesse einbringen sowie Themen setzen kdnnen. Eine solche AG wiirde den Rahmen bieten
Themen verstarkt in den Fokus zu riicken, die den Wiinschen der Beteiligten entsprechen und das

Blickfeld der Verwaltung bzgl. anderer FuRgédngeraktionsrdume erweitern.

Fiir konkrete Planungsvorhaben oder in Bezug auf die Verkehrssicherheit als kritisch bewertete
bzw. empfundene Bereiche eignet sich das Format der Begehung oder offenen Verkehrsschau, da
so vor Ort unter Beteiligung der zustandigen Handlungstrager konkrete Sachverhalte geprift und
Losungsmoglichkeiten diskutiert werden kénnen. Im Rahmen von Begehungen kénnen dabei As-
pekte konkreter Ortlichkeiten bzw. verkehrlicher Situationen in den Blick geraten, die bei einer
rein planbasierten Betrachtung aus Aktenlage nicht auffallen (kbnnen). Beispielhaft sind hier fir
die Verkehrssicherheit wichtige Sichtbeziehungen, beobachtetes Verkehrsverhalten oder Umfeld-
faktoren zu nennen. Dieses Format sollte — entsprechend dem Interesse der Beteiligten des Ful3-
verkehrs-Checks — auch in den Ortsteilen bzw. Innenstadtrandlagen stattfinden und muss nicht
zwangslaufig durch Workshops abgerundet werden. Auf ein fundiertes Protokoll der Begehung

bzw. offenen Verkehrsschau sollte jedoch nicht verzichtet werden.

Uber derartige zeitlich und rdumlich punktuelle Beteiligungen hinaus kann und sollte die breite
Offentlichkeit die Moglichkeit haben, jederzeit Kritik zu duRern, was trotz der eingeschrinkten
Handlungsmoglichkeiten der Stadt bzw. des Umfangs von StraRen anderer Baulasttrager (Bund,
Land, Kreis) hinsichtlich des Fulverkehrs in Form eines systematischen Beschwerdemanage-
ments erfolgen sollte. Ein solches ist sinnvollerweise Bestandteil des kommunalen Internetauf-
tritts, der explizit auch ber Fuverkehrsthemen informieren sollte. Dabei kdnnen Belange des
FuBverkehrs auch Teil umfassenderer verkehrlicher Vorhaben sein (z.B. StraBenplanungen), Gber
die informiert wird. Das Beschwerdemanagement nimmt dabei nicht nur die MeinungsaulRerung
von Birgern auf (z.B. mittels Internetformular), sondern gibt auch eine individuelle und/oder 6f-

fentliche Riickmeldung zum Sachverhalt, zur Zustandigkeit und zum Bearbeitungsstand.

Ausgehend von den im FuRverkehrs-Check ausgewdhlten Teilbereichen der Stadt besteht die
Moglichkeit, fir das gesamte Stadtgebiet auf Grundlage einer systematischen und umfassenden
Bestandsanalyse ein Konzept fiir den FuBverkehr zu entwickeln, das sowohl qualitative als auch

guantitative Ziele festlegt. In diesem Zug kénnten auch Zielkonflikte, die sich aus MalRnahmen be-
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zlglich des Kfz-Verkehrs und aus Griinden der Férderung des FuRverkehrs ergeben (bzw. direkt
damit zusammenhangender Aspekte wie der Verkehrssicherheit, der Aufenthaltsqualitat oder der

Standortentwicklung) geklart werden.

Der FuRverkehr mit seinen Schnittstellen zu anderen Verkehrsteilnehmern und anderen Themen-
bereichen wie u. a. Denkmalschutz, Tiefbau und Ordnungsrecht setzt eine gute Kommunikation
innerhalb der Verwaltung voraus. Diese kann durch interne Workshops gestarkt werden und zur
gesteigerten Sensibilisierung der an den Planungen beteiligten Ressorts beitragen. Damit kann
auch das ,Mitdenken” von FuRverkehrsbelange bei Planungen von bspw. OV-Anlagen, Park-
raumkonzepten und Platzgestaltungen besser berlicksichtigt werden.

Die ausreichende Bereitstellung von Haushaltsmitteln flir die geplanten MaBBnahmen ist eine
grundlegende Voraussetzung, die im Rahmen der politischen Beratung und Beschlussfassung er-
folgt. Dabei ist zwar zuvorderst an die Stadt Bad Krozingen als Handlungstrager zu denken, wei-
terhin jedoch muss dies auch auf anderen Handlungsebenen erfolgen (z. B. Land). Ein eigener
Haushaltstitel fiir den Fulverkehr ist bei der Umsetzung der vielen kurzfristigen EinzelmaRnah-

men im FuRverkehr ein wichtiger Baustein zur Verbesserung der FuBgangerumwelt.

Offentlichkeitsarbeit fiir den FuBverkehr kann nicht nur in Form medialer Prasenz oder der Nut-
zung von Informationskanalen bestehen, sondern sollte auch die Moglichkeit von Veranstaltungen
(z.B. Stadtfeste) einbeziehen. Dabei kann sowohl in Bezug auf die Offentlichkeitswirkung als auch
hinsichtlich der Ressourcen bzw. des Aufwands eine Kooperation mit lokalen und tibergeordneten
Partnern angestrebt werden (z.B. Unfallversicherer, Krankenkassen). Auch Aktionstage sind eine
Moglichkeit, fokussiert und breitenwirksam (FuR-)Verkehrsthemen zu behandeln. Beispielhaft wa-
re ein Aktionstag, der sich auf Ful3- und Radverkehr konzentriert und u. a. die Koexistenz der bei-
den Verkehrsmittel in der FGZ thematisiert sowie Riicksichtnahme und ein ,Miteinander” fordert.

Aus Sicht von Burgern und der Politik ist es wiinschenswert, wenn die in Form eines Programms
geplanten MaBnahmen in Bezug auf ihre Umsetzung sowie ihre Wirkungen einer Evaluation bzw.
eines regelmafigen Berichtswesens unterzogen werden und so eine Umsetzungsbilanz erstellt

wird, die Erreichtes und noch zu Leistendes transparent benennt.
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6 Zusammenfassung

Die Forderung des FuBverkehrs ist einerseits aufgrund der verschiedenen Handlungsfelder, ande-
rerseits aufgrund der Komplexitat bestimmter verkehrlicher und stadtstruktureller Situationen ei-
ne Herausforderung, die deutlich liber die landlaufige Einfachheit des ,Zufullgehens” hinausragt
(Abbildung 10).

Abbildung 10: Vielfalt der FuBverkehrsforderung
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Auf Grundlage der Begehungen sowie von ,Nutzer-Know-how" bzw. Beobachtungen konnten
trotz der Beschrankung auf die begangenen Bereiche viele MalRnahmenvorschlage formuliert
werden, die auf der einen Seite einen strategischen Ansatz zur FulRverkehrsforderung verfolgen
und auf der anderen Seite punktuelle Problemlagen und Potenziale beleuchten. Die Priifung und
Umsetzung der MalRnahmenvorschldge erfolgt nach den formulierten Kriterien aus Kapitel 4.6.
Des Weiteren ist die Abhangigkeit einiger MaRnahmen von anderen zu beriicksichtigen (kritischer
Pfad). Dabei sind die Koordination der MaRnahmen und insbesondere die Abstimmung mit ande-

ren Planungstragern von hoher Bedeutung.

Insgesamt lassen die vorbereiteten MalRnahmen eine Steigerung des Fullverkehrs bzw. eine Ver-
besserung der Fullgangerumwelt erwarten. Im Innerstadtischen Bereich, der durch die beiden Be-
gehungen betrachtet werden konnte, sind durch die geringen Kfz-Geschwindigkeiten bereits gute
Rahmenbedingungen geschaffen worden, die sich positiv auf die FuRganger auswirken. In vielen
Fallen kann aufgrund der geringen Geschwindigkeiten auf Querungsanlagen verzichtet werden.

Gleichwohl gilt dies nicht fiir das gesamte Stadtgebiet, was das Themenfeld Querungsanlagen —
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unter dem Aspekt der Verkehrssicherheit — fiir zukiinftige Arbeiten zum FuBverkehr wichtig macht
und zu betrachten ist. Daher sollten im Sinne einer systematischen Fullverkehrsforderung die
Randlagen der Kernstadt sowie die Ortsteile nicht aufler Acht gelassen werden und von den Erfah-

rungen der Innenstadt profitieren.
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7 Dokumentation
Im Folgenden sind die vier Veranstaltungen des Fullverkehrs-Checks in Bad Krozingen aufbereitet

und dokumentiert. Sie sind Grundlage der vorangestellten Kapitel und sollen der Kommune weite-

re Anregungen fiir eine kinftige Entwicklung im FuRverkehr liefern.

7.1 Auftaktworkshop (23. September 2015)

Tagesordnungspunkte:

1. BegriiBung

2. Fakten zu den FuBverkehrs-Checks

3. Die Begehungen in Bad Krozingen

4. Diskussion

5. Ausblick und Abschluss
Ort: Josefhaus Bad Krozingen
Datum / Uhrzeit: 23.09.2015 / 18:00-19:30
Anwesende: 32 Teilnehmer

1. BegriiBung

Die BegriBung erfolgt durch Herrn Volker Kieber, Blirgermeister der Stadt Bad Krozingen. Hierbei

geht er auf die geplante Erweiterung der FuRgdangerzone ein.
2. Fakten zu den FuBBverkehrs-Checks

Ein fachlicher Hintergrund zu den FuBverkehrs-Checks wurde von Herrn Hélderich (Planersocietat)

vermittelt.
3. Die Begehungen in Bad Krozingen

Frau von Detten (Fachbereich Tiefbau) stellt die Routen der geplanten Begehungen vor.
4. Diskussionen

Anschliefend findet eine offene Diskussion zu den Schwéachen des FuRverkehrs in Bad Krozingen,
moderiert durch Herrn Holderich, statt. Im Folgenden werden die Anregungen und Aussagen der

teilnehmenden Biirger kurz geschildert:

* Die Anzahl der Radfahrer am Neumagen ist zu hoch, da das Verbotsschild an der Akazien-
bricke abmontiert wurde. Auf die Probleme im Umgang von FulRgangern und Radfahrern
soll bei der Begehung auf dem Lammplatz eingegangen werden.

* Der Knoten an der Nepomukbriicke ist fir FuBganger gefahrlich.
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* Schwerpunkt Staufener Stralle: Hecken engen den Biirgersteig ein; Gehwege sind nicht
Gberall vorhanden; teilweise starke Querneigung des Gehwegs (Begehung: Herbert-
Hellmann-Allee und Hebelstralle); zu wenig Querungsmoglichkeiten; Hinweis der Verwal-
tung: Der Landkreis als Baulasttrager errichtet FuRgangeriberwege erst ab 50 Querungen
in der Spitzenstunde.

* Die soziale Sicherheit auf dem Parkplatz am Josefshaus ist aufgrund der abgeschalteten
Beleuchtung gering.

* Die Glasbegrenzung des Sitzbereichs des Restaurants zum Léwen reflektiert bei Dunkel-
heit sehr und beeintrachtigt Sichtfeld der Verkehrsteilnehmer.

* Anregung den FuRverkehr statistisch zu erfassen, ein FuRverkehrskonzept zu erarbeiten
und quantitativ zu evaluieren.

* Schwerpunkt Schwarzwaldstralle: Teilweise zu geringe Gehwegbreiten; Zu wenig Que-
rungsmoglichkeiten; besonderer Handlungsbedarf durch Schiilerverkehr

* Die Gehwege der Schlatter Stralle und der Schlof3stralle haben starke Querneigung.

* Bei engen Strallen sollten die Moglichkeit einer EinbahnstraBe geprift werden (z. B.
Lammestralie).

» Die Begehung soll die Uberginge zwischen den verkehrsberuhigten und nicht verkehrsbe-
ruhigten Bereichen thematisieren.

* Es fehlt an Querungshilfen an der Rehaklinik, der Thermenallee und am Hieber Markt
(Tulpenbaumallee).

5. Ausblick und Abschluss

Herr Holderich verabschiedete die Teilnehmer des Auftaktworkshops und bedankte sich fir deren
Teilnahme.

7.2 Begehung (13. Oktober 2015)

Einfihrung

Im Zuge des FuBverkehrs-Checks Baden-Wirttemberg wurden im Oktober 2015 durch das Biro
Planersocietdat und der Stadt Bad Krozingen zwei Begehungen organisiert. Interessierte Blirger
konnten dabei gemeinsam mit den Verkehrsplanern und Vertreter der Stadt bestimmte Punkte in
der Kernstadt besuchen, um vor Ort Probleme aufzuzeigen, Hinweise zu liefern und maogliche L6-
sungen zu besprechen. Ziel der Rundgange ist es ,bei gelockerter Vernunft” an konkreten Orten

Uber Probleme und mdgliche Losungsansatze zu diskutieren.

Die erste Begehung fand am friithen Abend des 13. Oktober statt. Treffpunkt war um 17:00 am
Kirchplatz, wo sich zu Beginn 21 Teilnehmende versammelten. Darunter neben den Verkehrspla-
nern auch mehrere Vertreter der Stadt Bad Krozingen und Mitglieder des Gemeinderates. Ebenso
konnten Biirger aus Bad Krozingen begriRt werden. Im Folgenden werden die Inhalte der ersten

Begehung dargestellt.
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Ablauf der Veranstaltung

Frau von Detten (Fachbereich Tiefbau) und Herr Holderich (Planersocietat) begriiSten die anwe-
senden Personen. Herr Hoélderich stellte kurz das Ziel und den Ablauf der Begehung vor. Die im
Auftaktworkshop vorgestellte Route wurde zu Beginn der Begehung an alle Teilnehmenden ver-
teilt.

Abbildung 11: Route am 13. Oktober 2015

Station 1: Rathaus

Herr Holderich thematisierte zu Beginn der Begehung die Aufenthaltsqualitdat und die Gegeben-
heiten flir den FuBverkehr auf dem Kirchplatz bzw. vor dem Rathaus. Er fragte die Gruppe nach ih-
rer Einschatzung des Kirchplatzes. Es wurden folgende Einschatzungen abgegeben:

* Der Kirchplatz ist aufgrund seiner kleinteiligen Pflasterung nicht barrierefrei.

* Ein taktiles Leitsystem flr seheingeschrankte Personen fehlt auf dem Platz.

* Die Aufenthaltsqualitat auf dem Platz ist gering. Ein Anwesender fihrte dies auf die Nut-
zung als Behordenparkplatz zurlick. Zur Verbesserung der Situation wurde die Installation
von Spielgerdten vorgeschlagen. Dieser Vorschlag wurde nicht von allen Anwesenden ge-
teilt, da man teilweise eine Beeintrachtigung des Kirchplatzes als Veranstaltungsort be-
flirchtet.
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e Es gibt bereits Planungen zur Umgestaltung und Abbildung 12: Betrachtung von Good-
Practice Beispielen an Station 1

Belebung des Kirchplatzes seitens der Stadt.

‘&\&\ .
—— = LR
Station 2: Basler StraBe/Am SchloBpark

An diesem Standort wurde das gemeinsam zuriickgeleg-
te Teilstlick der Basler StralRe reflektiert. Die fir die FuRR-
ganger zur Verflgung stehenden Seitenrdume der Basler
StralRe wurden als zu gering empfunden. Als ein Grund
hierfir wurden die Blumenkiibel gesehen. Vorschlag
war, diese am Beginn des umgestalteten Bereichs zu er-
halten und auf dem restlichen Stiick zu entfernen. Das
Meinungsbild zu diesem Vorschlag war indifferent. Ein
Teil der Gruppe sah die Gefahr, dass durch das Entfer-
nen der Blumenkiibel vermehrt unerlaubt geparkt wiir-
de und der Seitenbereich der Basler StraRe seine Schutzfunktion fir FuRganger verliere. Wichtig
bei der Betrachtung der abzuwagenden MaBnahmen ist das langfristige Ziel eines verkehrsberu-
higten Bereichs zwischen Nepomukbriicke und Station 2. Hierflr bedarf es einem gestalterischen
und funktionalen Liickschluss auf Héhe der Kirche. MalRnahmen sollten daher die langfristige Visi-

on nicht in erheblichem Umfang beeintrachtigen.

Station 3: Lammstrafle

Gemeinsam bewertete die Gruppe die Situation flr FuBganger in der LammstralRe. Die variieren-
den Gehwegbreiten fielen besonders negativ auf. Es bestand Einigkeit innerhalb der Gruppe, dass
die StraBe auch in Zukunft durch Kraftfahrzeuge benutzbar sein muss. Um die Situation der Ful3-
ganger zu verbessern, wurde die Ausweisung einer Einbahnstrale in Betracht gezogen. Dieser
Vorschlag wurde allerdings liberwiegend negativ bewertet, da somit die Verkehrsfithrung zu
kompliziert werden wiirde. Eine Flache mit Mischverkehr ware zwar denkbar, allerdings aufgrund
der Rahmenbedingungen (z. B. geringes Fulverkehrsaufkommen) und der umfangreichen Bau-

malnahmen nicht empfehlenswert.

Station 4: Lammplatz

Die abgeflachten Platten wurden aufgrund ihrer Barrierefreiheit gelobt. Allerdings sind sie an
Markt- und Veranstaltungstagen durch Stande besetzt und somit nicht benutzbar. Die vorhande-
ne Erleichterung fiir mobilitdtseingeschrinkte Personen sollte folglich auch zur Veranstaltungszeit
sichergestellt sein. Zur Teilnahme und komfortablen Fortbewegung an Veranstaltungstagen
tauschte sich die Gruppe tGber Mdoglichkeiten zur mittigen Querung des Platzes aus. Hier ware eine
optisch unauffallige Verfugung der Pflasterung denkbar.

Das letzte Thema auf dem Lammplatz war die Konfliktsituation zwischen FuBgangern und Radfah-
rern. Die Meinung innerhalb der Gruppe bei diesem Punkt war nicht einheitlich, wahrend ein Teil
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fiir eine Sperrung der FuBgéangerzone fiir Fahrradfahrer pladierte, widersprachen andere beson-

ders wegen fehlender alternativer Radrouten.

Station 5: BahnhofstraBe/GartenstraRe

Eine Moglichkeit das Konfliktpotenzial zwischen FuBgangern und Radfahrern zu reduzieren wurde
am Eingang der FulRgdngerzone besprochen. So wurden die fehlenden Radabstellmoglichkeiten
am Rand der FuBgdangerzone als Problem gesehen. Dies kdnnte man mit einer neuen Abstellanla-
ge am Badweg beheben. Da adaquate Abstellanlagen fehlen, werden Rader an den Laternenpfos-
ten am Brunnen am Eingang der FuBRgdngerzone geschlossen. Dies blockiert den Durchgang zu-
satzlich. Somit miissen Fullganger teilweise auf die Gartenstralle ausweichen. Da man hierbei ei-
nen kleinen Wasserlauf queren muss, ist dieser Weg nicht barrierefrei. Folglich gab es Forderun-
gen innerhalb der Gruppe die Situation anders zu ordnen sowie am Brunnen eine Steinplatte auf

den Wasserlauf zu legen, um eine barrierefreie Querungsmaglichkeit zu schaffen.

Die Querungssituation am Knoten Neumagen-/BahnhofstraRe/Jagerallee — auf der Briicke — wur-

de durch die Teilnehmer wahrend der Begehung als unproblematisch eingestuft.

Station 6: Bahnhofsvorplatz

Gemeinsam bewertete die Gruppe die Aufenthaltsqualitdt des Bahnhofsvorplatzes. Man war sich
nicht einig, ob der Platz eine hohe oder geringe Aufenthaltsqualitat aufweist. Teilweise wurde er
als kahl und steril beschrieben, wohingegen ihn andere als belebt wahrnahmen. Verbesserungs-
vorschlage fur den Bahnhofsvorplatz waren:

* Die Installation von weiteren Sitzgelegenheiten. Die Gruppe konnte sich auch ungewohn-
lichere Sitzgelegenheiten, wie bunte Quader vorstellen.

* Der Platz sollte mehr Verschattung aufweisen. In der Mittagszeit und bis Sonnenunter-
gang gibt es auf der versiegelten Flache keine Verschattung.

*  Positiv wurde die Wasseranlage auf dem Platz empfunden.

* Es sollte ein Wegeleitsystem angebracht und die Beschilderung angepasst werden, da die
bisherige Wegefiihrung, vor allem fiir Ortsfremde, nur schwer ersichtlich ist.

* Die Uberdachte Flache auf dem stdlichen Teil des Platzes sollte nach Méglichkeit an einer

weiteren Stelle stufenfrei erreichbar sein.

Station 7: HebelstraRRe

Auf dem Weg zur Station 7 fiel der Gruppe die Querneigung des Gehweges auf. Aufgrund dieser
Neigung meiden Bewohner der anliegenden Seniorenwohnanlage den Gehweg mit ihren Gehhil-
fen. Dies wird von Teilen der Gruppe besonders kritisch betrachtet, da sie die HebelstralRe als viel
befahren einschatzen. Durch anstehende Bauarbeiten auf der Staufener Stralle und die mogliche
Erweiterung der FuBgadngerzone auf der Bahnhofstralle kann sich dieses Problem verscharfen. Die
Kurve der HebelstraBe (an Station 7) stellt einen weiteren Problempunkt dar. Zur Lésung der

Probleme schlug ein Teilnehmer vor, die HebelstraRe als Einbahnstrae auszuweisen. Dieser Vor-

Planersocietat | Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikation



FuBverkehrs-Check Bad Krozingen — Abschlussbericht 29

schlag wurde lberwiegend kritisch gesehen. Einig war sich die Gruppe, dass eine weitergehende
Beobachtung der Situation in der HebelstraRe besonders wahrend der Bauarbeiten in der Staufe-

ner StralRe notwendig ist.

Bei der Reflexion des Streckenabschnittes vom Bahnhofsplatz zum Standort wurde bemangelt,
dass der Gehweg an der Ecke Bahnhof-/HebelstraRe oft wegen parkender Autos nicht komforta-
bel genutzt werden kann.

Station 8: Rathaus

Vor dem Rathaus fragte Herr Holderich, ob noch Punkte unklar geblieben sind. Ein Teilnehmer er-
lauterte, dass die Situation auf der Nepomukbriicke fir FulRganger die von den Wegen entlang des
Neumagen kommen uniibersichtlich sei. Da keine weiteren Aspekte angesprochen wurden, ver-
wies Herr Holderich auf die zweite Begehung und den Abschlussworkshop, bedankte sich fiir die

Teilnahme und verabschiedete die Anwesenden.

7.3 Begehung (22. Oktober 2015)

Einfiihrung

Im Zuge des Fulverkehrs-Checks Baden-Wirttemberg wurden im Oktober 2015 durch das Biiro
Planersocietdt und die Stadt Bad Krozingen zwei Begehungen organisiert. Interessierte Blrger
konnten dabei gemeinsam mit den Verkehrsplanern und Vertretern der Stadt bestimmte Punkte
in der Stadt Bad Krozingen besuchen, um vor Ort Probleme und Potenziale aufzuzeigen, Hinweise
zu liefern und mogliche Lésungen zu besprechen. Ziel der Rundgange ist es , bei gelockerter Ver-

nunft” an konkreten Orten lber Probleme und mégliche Lésungsansatze zu diskutieren.

Die zweite Begehung fand am friihen Abend des 22. Oktober in Bad Krozingen statt. Treffpunkt
war um 17:00 auf dem Bahnhofsvorplatz. Pilinktlich konnte die Begehung mit 18 Teilnehmenden
beginnen. Darunter neben den Verkehrsplanern auch mehrere Vertreter der Stadt Bad Krozingen
und Mitglieder des Gemeinderates.

Ablauf der Veranstaltung

Frau von Detten (Fachbereich Tiefbau) und Herr Holderich von der Planersocietdt begriRten die
anwesenden Personen. Fir diejenigen, die bei der ersten Begehung am 13. Oktober 2015 nicht
teilnehmen konnten, wurden das Ziel sowie der Ablauf der Begehung kurz erlautert. Die im Auf-

taktworkshop vorgestellte Route wurde zu Beginn der Begehung an alle Teilnehmenden verteilt.
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Abbildung 13: Route am 22. Oktober 2015

Station 1: Bahnhofsvorplatz

Aufgrund der Bedeutung flr Abbildung 14: Treffpunkt der zweiten Begehung
den FuBverkehr waren Bahn- ot g ; 2
hofsvorplatz und Lammplatz
(Station sieben) in beiden Be-
gehungen Bestandteil der

Route.

Die zentralen Diskussions-
themen zum Bahnhofsvor-
platz, welche sich in der ers-
ten Begehung ergaben, wur-
den als Einstieg zusammenge- . .
fasst. Dabei wurde vor allem & ;‘ o .

wiederholt auf die nicht ausreichenden Sitzgelegenheiten und die geringe Verschattung des Plat-
zes hingewiesen. Seitens einer Teilnehmerin kam der Vorschlag ,,untypische” Sitzgelegenheiten zu
installieren. Beispiele wie Sitzquader oder Liegen wurden thematisiert. Die vorhandenen Baume
stehen so, dass ab dem Mittag/Nachmittag keine Verschattung auf dem Bahnhofsvorplatz statt-

findet. Dies wurde vor allem unter dem Aspekt der hohen Versiegelung kritisch betrachtet. Ergan-
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zend wurden aus den Ergebnissen der ersten Begehung Spielmoglichkeiten besprochen, die fir

das Verweilen von Familien und Kindern einen besonderen Stellenwert besitzen.

Ebenso wurde das in der ersten Begehung thematisierte Wegeleitsystem erneut betrachtet. Auch
in der zweiten Begehung wurde die nicht befriedigende Wegefiihrung (Beschilderung) fiir Orts-
fremde von allen Teilnehmenden geteilt. Gerade dem Bahnhofsumfeld als Ankunfts- bzw. Will-
kommensort kommt diesbezliglich eine besondere Bedeutung zu.

Station 2: Unterfiihrung (Am Kurpark)

Die Unterfiihrung ,Am Kurpark’ wurde von einigen Teilnehmenden als kahl und unfreundlich be-
schrieben. Gerade in den Abendstunden ist eine attraktive und mit hohem subjektivem Sicher-
heitsgefiihl verbundene FuRwegeverbindung vom Kurgelinde zur OV-Schnittstelle von Bedeu-
tung.

Weiter wurde auf die Gefahren fiir Seheingeschrankte im Bereich des Wasserlaufs zwischen den
Unterflihrungen der Bahnlinie und ,Am Kurpark’ hingewiesen. Dieser hebt sich weder durch aus-

reichend Kontrast noch durch taktile Elemente vom Umfeld ab, was ihn zur Stolperfalle macht.

Station 3: Neumagenstrale

Der an dieser Station auf die StraRe verlegte FuRweg wurde durch die Teilnehmenden als wenig
problematisch eingestuft. Allerdings wurde der nicht asphaltierte FuBRweg entlang der Neumagen-
straBe kritisiert. Dadurch wechseln viele FulRganger nicht zuriick auf einen sicheren Fullweg, son-
dern laufen weiter auf der StraRe.

Herr Lemper (Fachbereichsleiter Tiefbau) merkte die geringe Verkehrsbelastung auf der Neuma-
genstralSe an, die sich durch die neue FuBgangerzone in der BahnhofsstraBe auch in Zukunft nicht
signifikant erhéhen wird.

Ebenso wurde an dieser Station der zuvor Uberquerte Parkplatz thematisiert. Dabei wurden feh-
lende Orientierungshilfen fiir Ortsfremde erkannt. Weiter werden mit dem Pkw Anreisende nicht
zum FulRgangeriiberweg in Richtung Kurpark geleitet, sondern werden mangels Information die

Ausfahrt des Parkplatzes auch fulldufig verlassen.

Station 4: Herbert-Hellmann-Allee

In der Herbert-Hellmann-Allee wurde wie in der HebelstraRe (vgl. erste Begehung: Station sieben)
die Gehwegneigung besprochen, die besonders bei der Nutzung mit Rollatoren als problematisch

eingestuft wird und zum ,, Abdriften” der Rollatoren flhrt.

Herr Lemper erlduterte den Grund flir Querneigungen auf Gehwegen. Hintergrund ist den Abfluss
von Regenwasser zu gewahrleisten, um Pflitzen auf dem FuBweg zu vermeiden. Zu einer verstark-
ten Neigung des Gehweges tragen die Grundstlickseinfahrten bei. Vor allem bei hoher Redundanz

kann das entstehend , Auf und Ab“ fiir mobilitatseingeschrankte Personen besonders schwierig
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sein. Eine Querneigung sollte daher auf ein Minimum reduziert sein und ggf. durch abgerundete

Bordsteine verringert werden.

Ergdnzend wurde durch einen Teilnehmer die Situation fir Personen mit Rollatoren an Bordstein-
kanten geschildert. Er verdeutlichte den Unterschied zwischen abgesenkten Bordsteinen und
Bordsteinen mit Nullabsenkung.

Station 5: Unterfiihrung (Westring)

Durch die Teilnehmenden wurde diese Unterfiihrung im Vergleich zu Station 2 besser bewertet.
Dies kann jedoch auch durch die vorhandenen Lichtverhdltnisse am Abend beeinflusst sein. Gene-
rell besitzen die Strafen ,Am Kurpark’ und ,Westring’ sowie die Bahnlinie eine Trennwirkung zwi-
schen dem Kurgelande und der Kernstadt. Ein wichtiges Augenmerk liegt daher auf einer hellen

und attraktiven Gestaltung aller FuBRwege unter genannten Verbindungen.

Ergdnzend wurde an dieser Station der Konflikt zwischen Radfahrern und FulRgangern themati-
siert. Vor allem die hohen Geschwindigkeiten durch die Unterfliihrung wurden negativ bewertet.
Hier wurden im Rahmen der Begehung EntschleunigungsmaRnahmen angedacht, welche die ob-

jektive und subjektive Sicherheit im Unterflihrungsbereich nicht beintrachtigen dirfen.

Station 6: ,Jung und Alt’

Der Platzsituation wurde im Bereich des Wasserlaufes eine hohe Aufenthaltsqualitat durch die
Teilnehmenden bescheinigt. Die schattenspenden Baume werden im Sommer als positiv empfun-
den, allerdings durch das dunkle und dichte Blattwerk im Herbst negativ wahrgenommen. Kritisch
wurden von einigen Teilnehmenden — trotz Tempo 20 — die Anschliisse an den Platz gesehen. Be-
sonders schwierig empfand eine Teilnehmerin den Anschluss von den Gehwegen der Schlatter
StraRe.

Exemplarisch wurde an dieser Station das Problem von fehlenden oder ,versteckten’ Miilleimern

in der Nahe von Sitzmdglichkeiten besprochen.

Station 7: Lammplatz

Zum Ende der Begehung wurde der zentral gelegene Lammplatz besprochen. Wie bei der ersten
Begehung wurde auch bei der zweiten Begehung die Barrierefreiheit des Platzes thematisiert. Die
flache Pflasterung im Seitenbereich wurde positiv hervorgehoben. Allerdings merkte ein Teilneh-
mer an, dass vor allem bei Veranstaltungen dieser Bereich verstellt und somit nicht nutzbar sei.
Ebenso sollte ein Lickenschluss zwischen den einzelnen barrierefreien Abschnitten umgesetzt

werden. Der Rahmen der Umsetzung ist dabei im Einzelfall zu prifen.

Herr Holderich beendete die Begehung mit einem Dank an die Teilnehmenden und wies auf den

Abschlussworkshop im November hin.
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7.4 Abschlussworkshop (25. November 2015)

Tagesordnungspunkte:
1. BegriiBung
2. Fakten zu den FuBBverkehrs-Checks und MaBnahmenvorschlage
3. Diskussion
4. Abschluss und Evaluation
Ort: Josefshaus Bad Krozingen
Datum / Uhrzeit: 25.11.2015 / 18:00-20:00
Anwesende: 19 Teilnehmer

1. BegriiBung

Vor Beginn der Veranstaltung wurden die Teilnehmenden (exkl. Verwaltung) gebeten eine Ein-
schatzung zur FuBverkehrssituation im Stadtgebiet abzugeben. Dies erfolgte liber eine Bewertung
der Themenfelder: Querungsmoéglichkeiten, Barrierefreiheit, Sicherheit, Offentlichkeitsar-
beit/FuRverkehrsklima, Wege und Erreichbarkeit. Die Ergebnisse flieRen in eine Starken-

Schwachen-Analyse ein.

Die BegriiBung erfolgte durch Herr Kieber, Birgermeister der Stadt Bad Krozingen. Er betonte die

Bedeutung der Biirgerbeteiligung bei der Planung der zukiinftigen Entwicklung der Stadt.
2. Fakten zu den FuBBverkehrs-Checks und MaBnahmenvorschlage

Herr Holderich skizzierte kurz die Vorgehensweise der FuRverkehrs-Check und den Verlauf der
vergangen Begehungen in Bad Krozingen. Er prasentierte Malnahmenvorschldage und eine mogli-
che Priorisierung der Vorschlage sowie Moglichkeiten zur Implementierung von FuRRverkehrsbe-

lange in die zukinftigen Planungen.
3. Diskussion

Die vorgeschlagenen MaRBnahmen wurden in der Gruppe besprochen. Ein Teilnehmer pladierte
fiir weitere MaBnahmen zu Steigerung der Verkehrssicherheit. Die Gruppe war sich nicht einig in
der Bewertung der Sicherheit von FulRgangern im Umfeld der Begehungen. Wahrenddessen ein
Teil der Gruppe keine Probleme sah, empfanden andere die Kreuzung Badweg/Bahnhof-
/GartenstraRe als Eingangsbereich der FuRgangerzone problematisch (vgl. Station 5, erste Bege-
hung). Die Gestaltung suggeriere, dass querende FuBgadnger bevorrechtigt seien, allerdings sind

sie dies nicht.

Als weiteren Themenschwerpunkt der Verkehrssicherheit sah Herr Kieber die Schulwegsicherheit,
welche allerdings einen eigenstdndigen Arbeitsbereich darstelle und nicht in den FuRverkehrs-
Checks der Innenstadt thematisiert werden konnte. Eine erneute Beteiligung von Biirgern in dhn-

lichem Format (z.B. 6ffentliche Verkehrsschau) wurde angedacht.

Innerhalb der MaRnahmenvorschlage zur Barrierefreiheit wurden Bordsteinabsenkungen als vor-

rangig umzusetzend angesehen. Zur Auswahl der abzusenkenden Bordsteine schlug Herr Lemper
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(Fachbereichsleiter Tiefbau) vor, dass die Verwaltung eine Priorisierungsliste erarbeitet und diese
im Zuge der Haushaltsberatungen abgestimmt und beschlossen wird. Anwesende Teilnehmer
winschten sich die Moglichkeit MaBnahmenvorschldge elektronisch an die Stadt herantragen zu
kénnen. Die Verwaltung sollte diese priifen und anhand Kriterien, wie der Anzahl der Nutzungen
durch die entsprechende Zielgruppe priorisieren. Neben Bordsteinabsenkungen wurde erneut der
Wunsch gedulSert in der Mitte des Lammplatzes eine barrierefreie Querung zu ermdglichen.

Die StralRenquerschnitte wurde im Besonderen am Beispiel der Basler Stralde diskutiert. Zu deren
Gestaltung zwischen GrabenstraRe und Am SchloRpark gab es folgende AuRerungen der Teilneh-

mer:

* Die Gestaltung der Basler Stralle mit den Blumenkiibeln dient in erster Linie der Sicherheit
der FuRganger. Aufgrund ihrer AusmaRe und des engen Strallenquerschnitts bewirken sie
teilweise das Gegenteil. FuRganger missen auf den Fahrbereich ausweichen.

* Der Abstand der Blumenkibel untereinander ist unpassend. Teile der Gruppe empfanden
sie zu groR, andere zu klein. Als Folge des gewahlten Abstandes der Kibel wird zwischen
diesen geparkt bzw. gehalten.

* Die Blumenkibel sind zu dick und der Bewuchs ragt zu weit in den StraRenraum und
Gehweg.

* Die Blumenkibel haben teilweise weiter im Straenraum gestanden. Dies fiihrte zu gro-
Ren Einschrankungen des Kfz-Verkehrs.

* Ein Anwesender erlauterte seine Ideen zur Umgestaltung der Basler Stralle mit Blumen-
kibeln, Ketten und Pollern anhand einer Skizze. An dem Vorschlag wurden die Ketten als
Stolperfallen fir FuRganger sowie die eingeschrankte Flexibilitat fir anstehende Planun-
gen kritisiert.

* Da die Blumenkibel nicht in den Boden eingelassen sind, kdnnen sie flexibel an weitere
Planungen angepasst werden. Somit werden keine weiteren Entwicklungen der StralRen-
raumgestaltung behindert.

* Herr Lemper zeigte sich zuversichtlich, dass innerhalb der nachsten zwei oder drei Jahren
die Blumenkibel nicht mehr noétig sein werden. Er konnte sich im nachsten Jahr ein Test-
lauf mit einer verringerten Anzahl an Blumenkiibeln vorstellen. Des Weiteren sei die Be-
pflanzung der Blumenkibel bereits weniger umfangreich als im Sommer.

* Herr Kieber erlduterte, dass die StralRe bereits Kfz-Geschwindigkeiten eines verkehrsberu-
higten Bereiches aufweist und eine Ausweisung als solcher einzig die rechtliche Stellung

der FuBganger verbessern wirde.

Es gab auch Anmerkungen zu einem Wegeleitsystem. Dieses solle laut Herr Kieber besonders die
Wegeverbindungen zwischen den Parkplatzen und der Innenstadt ausweisen. Die Anwesenden
flgten hinzu, dass die Wege auch benutzbar sein missen (z.B. entlang der NeumagenstralRe). Ein
Teilnehmer empfand den Hohenunterschied auf dem Weg durch die Bahnhofsanlage trotz Treppe

und Aufzug als so groR, dass er gegen eine Ausweisung dieser Verbindung pladierte.

Der Vorschlag eventuell auf dem Bahnhofsvorplatz Sitz- und Spielgelegenheiten anzubringen oder

fiir Verschattung zu sorgen, fiihrte zu dem Hinweis, dass neue Elemente auf dem Platz seine Nut-
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zung nicht einschranken diirfen. Herr Holderich schlug Patenschaften fiir Elemente vor, welche

durch die Paten bei temporar konkurrierenden Nutzungen nicht bereitgestellt werden.

Neben den vorgeschlagenen MaRnahmen wurden folgende Anmerkungen bezogen auf den Ful-

verkehr der Gesamtstadt gedufRert:

* Der Lieferverkehr verstellt teilweise die StraRenrdaume.

* Die Beleuchtung aller Wegeverbindungen unter der Bahntrasse sind in besonderem MaRe
sicherzustellen.

* In der BelchenstraRe werden die Gehwege noch fiir eine Woche durch temporére Ver-
kehrsschilder zu sehr eingeengt.

* Es gab kein einheitliches Meinungsbild, ob ein Mangelmelder zielfiihrend ist.

* Vorschlage der Biirger zum FulRverkehr sollten elektronisch gesammelt und kategorisiert
werden.

4. Abschluss und Evaluation

Zum Ende der Veranstaltung verabschiedete Abbildung 15: Bewertung der Zwischenergeb-
nisse und des Formats

Herr Holderich die Teilnehmer und bedankte
sich bei ihnen. AuRerdem erbat er Rickmeldung
zum Format und den Zwischenergebnissen der
FuRverkehrs-Check. Die Anwesenden gaben ihre

Einschatzung in einer Matrix wieder.

Sowohl die Zwischenergebnisse als auch der
Prozess bzw. das Format der FuRverkehrs-
Checks wurden durch die Teilnehmer eher neut-
ral bewertet. Zwar kann fiir beide Bereiche ein
positive Tendenz erkannt werden, allerdings ist
diese sehr gering (Abbildung 15).
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