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Aufgabenstellung

Im Zusammenhang mit der Neugestaltung der innerértlichen Verkehrsfihrung von Bad
Krozingen sollen weitere Varianten untersucht werden:

= Variante 8
innerortliche Umfahrung westlich der Bahn,
Freiburger StraRe von Biengener Allee bis Schwarzwaldstral3e
- Zone 30
Basler StralRe von Nepomukbriicke bis Einmiindung Joseph-Vomstein-StralRe
- Zone 325 (verkehrsberuhigter Bereich)
Basler StraRe von Josef-Vomstein-Stral3e bis Grabenstral3e
- FuRgéngerzone
Basler StraRe von GrabenstralRe bis BelchenstralRe
- Zone 20 und EinbahnstraRe in Richtung Stden
Basler StraRe von BelchenstralRe bis Malteserweg
- Zone 30 und EinbahnstralRe in Richtung Siden
Basler StraRe von Malteser Weg bis Thermenalle
- Zone 30

= Variante 9
innerértliche Umfahrung westlich der Bahn,
Freiburger StraRe von Biengener Allee bis Schwarzwaldstral3e
- Zone 30
Basler StralRe von Nepomukbriicke bis Einmiindung Joseph-Vomstein-StralRe
- Zone 325 (verkehrsberuhigter Bereich)
Basler StraRe von Josef-Vomstein-StralRe bis Grabenstral3e
- FuRgéngerzone
Basler StralRe von GrabenstralRe bis BelchenstralRe
- Zone 20 und EinbahnstrafRe in Richtung Norden
Basler StraRe von BelchenstralRe bis Malteserweg
- Zone 30 und Einbahnstrae in Richtung Norden
Basler StraRe von Malteser Weg bis Thermenalle
- Zone 30

=  Variante 10
innerértliche Umfahrung westlich der Bahn,
Freiburger StraRe von Biengener Allee bis SchwarzwaldstralRe
- Zone 30
Basler Strale von Nepomukbriicke bis Einmindung Joseph-Vomstein-Stral3e
- Zone 325 (verkehrsberuhigter Bereich)
Basler StraRe von Josef-Vomstein-StralRe bis Grabenstrale
- FuRgéngerzone
Basler StralRe von GrabenstralRe bis Malteserweg
- Zone 325 (verkehrsberuhigter Bereich)
Basler StralRe von Malteser Weg bis Thermenalle
- Zone 30
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Im folgenden Bericht werden die Ergebnisse der Verkehrsuntersuchung zusammengestellt
und kommentiert.

Ulm, den 6. Februar 2012

(Neumann)
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1. Grundlagen

Im Jahr 2006 wurde der Gesamtverkehrsplan Bad Krozingen aus den Jahren 1983/1985
mit Hilfe von umfangreichen Verkehrszdhlungen und Verkehrsbefragungen fortgeschrie-
ben und verschiedene MaRnahmen zur Reduzierung des Durchgangsverkehrs untersucht.
Im Jahr 2007 wurde die Komplettierung der B 3 — Ortsumfahrung mit verschiedenen An-
schlussvarianten Uberprift. Im Jahre 2009 wurden weitere Planungsfélle (StidrandstralRe
etc.) untersucht. Der Planungsfall 1.2 aus dem GVP 2006 wurde als Bezugsfall fir weite-
re Varianten jeweils aktualisiert. Im November 2010 wurden 7 Varianten zur Reduzierung
des Verkehrs in der Ortsdurchfahrt im Zuge der Basler- und Freiburger Stral3e untersucht.

2. Planungsfall 1.2 aktualisiert

Gegenliber dem Planungsfall B von 2009 wird bei diesem Planungsfall die K 4982
(Kirchhofener StralRe) nur mit einem sidoéstlichen Ohr angeschlossen. Die Schmidhofener
StralRe ist nicht mit der B 3 — Ortsumfahrung verkntpft. Die Basler Straf3e ist vom Sidring
bis zur Belchenstral3e und von der SchwarzwaldstraRe bis zur Staufener StralRe als Tem-
po-30-Zone ausgewiesen. Dazwischen soll ein verkehrsberuhigter Geschéaftsbereich einge-
richtet werden.

Die StralRenbelastungen sind im Plan 1.1 fir das Stadtgebiet und im Plan 1.2 fir die In-
nenstadt dargestellt.

3. Variante 8

Die Basler Stralte von der Grabenstral3e bis zur Joseph-Vomstein-StralRe wird in eine Ful3-
gangerzone  umgewidmet. Die Tempo-30-Zone vom Lammplatz  bis  zur
Nepomukbriicke/SchwarzwaldstraBe wird zur Zone 325 (Verkehrsberuhigter Bereich)
herabgestuft. Von der SchwarzwaldstraRe bis zur Biengener Allee wird eine Zone 30 un-
terstellt. Die Basler Stral3e von der Thermenallee bis zum Malteserweg und Parkplatz Sitd
wird als Tempo-30-Zone ausgewiesen. Der weitere Abschnitt von der GrabenstralRe wird
zur EinbahnstraRe nach Siden und zwar bis zur BelchenstralRe als Tempo-20-Zone und
danach als Tempo-30-Zone bis zum Malteserweg (Plan 2.0).

Die StralRenbelastungen sind im Plan 2.1 fiir das Stadtgebiet und im Plan 2.2 fir die In-

nenstadt dargestellt. Die Differenz zum Planungsfall 1.2 im Plan 2.3 zeigt die Wirkung der
Malnahme.
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Die FuBgangerzone im Kernbereich verdrangt die Verkehrsbeziehungen in diesem Bereich
im Wesentlichen auf die SchwarzwaldstraRe — GrabenstraRe. Die EinbahnstraRenregelung
bewirkt eine Verkehrsverdrangung in angrenzende StralRenziige Uber die die Gegenrich-
tung abgewickelt wird. Betroffene StraRenziige sind dabei die Markgrafler StralRe -
Mittweg — Kirchstral3e — Grabenstraf3e. Auch Uber den Graserweg — GartenstralRe kann
ein Verdrangungseffekt in West-Ost-Richtung aufgrund der EinbahnstraRe festgestellt
werden. Im Zuge der Einbahnstral3e verbleiben rd. 2.500 bis 2.900 Kfz/24 Stunden auf
der Basler Stralde stadtauswarts.

Mit einer weiteren Restriktion der 6stlichen Basler Stral3e und Freiburger StraRe sowie den
unterstellten Regelungen im Kernort werden Verkehrsverlagerungen von bis zu rd. 700
bzw. 800 Kfz/24 Stunden auf die Staufener Stralle und die Biengener Allee erwartet.
Zwischen der Staufener Stralle und der Biengener Allee verbleiben auf der Freiburger
StralRe/Basler StralRe rd. 12.000 Kfz/24 Stunden.

4. Variante 9

Die Variante 9 entspricht der Variante 8 mit dem Unterschied, dass die Einbahnrich-
tung zwischen Malteserweg bis zur GrabenstraRe stadteinwaérts gerichtet ist Plan 3.0.

Die StralBenbelastungen sind im Plan 3.1 fir das Stadtgebiet und im Plan 3.2 fir die
Innenstadt dargestellt. Die Differenz zum Planungsfall 1.2 im Plan 3.3 zeigt die Wir-
kung der MalRnahme.

Die EinbahnstralRenregelung im Zuge der Basler StraRe bewirkt aufgrund der bestehen-
den Einbahnregelung in der KirchstraRe nur eingeschrankte lokale Fahrtmdoglichkeiten
fir die Gegenrichtung. Dies wirkt sich bis in das stidwestliche Stadtquartier aus und
zeigt Verkehrsverlagerungen bzw. eine Umorientierung mit Verkehrszunahmen im Zuge
der Neumagenquerung/In den Mihlenmatten und Uber die BelchenstraRe. Auch auf die
Stdumfahrung und die innere Umfahrung am Kurpark kénnen etwas hohere Verdran-
gungseffekte im Vergleich zur Variante 8 festgestellt werden.

b. Variante 10

In der Variante 10 wird die Basler StraRe vom Malteserweg im Sidwesten bis zur Gra-
benstralRe als Zone 325 (Verkehrsberuhigter Bereich) ausgewiesen. Im zentralen Bereich
von der GrabenstraRe bis zur Joseph-Vomstein-StraRe wird eine FuRgéngerzone einge-
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richtet. Im weiteren Verlauf in Richtung Nordosten wird eine Verkehrsregeleung analog
der Variante 8/9 unterstellt (Plan 4.0).

Die StraRenbelastungen sind im Plan 4.1 fir das Stadtgebiet und im Plan 4.2 fir die
Innenstadt dargestellt.

Die Differenz zum Planungsfall 1.2 im Plan 4.3 zeigt vergleichbare Wirkungen wie bei Va-
riante 8. Ohne eine EinbahnstraBenregelung jedoch mit verkehrsberuhigtem Bereich bis
zum Malteserweg werden vom sUdwestlichen Abschnitt der Basler StraRe Verkehre auf
die Markgrafler StraRe — Mittweg verdrangt. Die Zunahmen in diesem StraRenabschnitt
betragen rd. 700 bis 1.300 Kfz/24 (rd. + 30%) gegeniber dem Bezugsfall (Planungsfall
1.2).

6. Zusammenfassung der Ergebnisse

Weitere restriktive MalBRnahmen im Zuge der Ortsdurchfahrt in Folge von Einbahnstral3en-
regelungen und verkehrsberuhigten Bereichen (Zone 325) zeigen bezogen auf den weite-
ren Stadtbereich und die innerdrtliche Umfahrung vergleichbare Wirkungen. Die im Ver-
gleich grélRten Verdrangungseffekte auf die innerértliche Umfahrung und die Sidumge-
hung aber auch im slidwestlichen Stadtquartier (z.B. In den Mihlenmatten) werden mit
der Variante 9 erwartet.

Unterschiedliche Belastungssituationen kénnen je nach Verkehrsfihrung und Verkehrsre-
gelung im stidwestlichen Kernbereich festgestellt werden. Dabei sind die lokalen Verdran-
gungen innerstadtischer Verkehrsbeziehungen im Bereich der unterstellten FuRgéngerzone
im Zuge der SchwarzwaldstraRe und GrabenstraRe mit der einspurig befahrbaren Neuma-
genbriicke zu nennen. Die EinbahnstraRenregelungen zeigen in den Varianten 8 und 9
aufgrund der KirchstraRBe mit Einbahnverkehr unterschiedliche Wirkungen im Nahbereich
mit KirchstraRe — HofstralRe und im Zuge der Lammstral3e.
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Verkehrsuntersuchung Bad Krozingen

Plan 1.1
Planungsfall 1.2 aktualisiert
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Verkehrsuntersuchung Bad Krozingen
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Verkehrsuntersuchung Bad Krozingen

Plan 2.0
Planungsfall 1.2 Variante 8 > Einbahnstrake
Zone 30 km/h
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Verkehrsuntersuchung Bad Krozingen

Plan 2.1
Planungsfall 1.2 Variante 8
Stralkenbelastungen 2025
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Verkehrsuntersuchung Bad Krozingen Plan 2.2

Planungsfall 1.2 Variante 8
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Verkehrsuntersuchung Bad Krozingen

Plan 2.3
Planungsfall 1.2 Variante 8
Differenzen zum Planungsfall 1.2
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Verkehrsuntersuchung Bad Krozingen

Plan 3.0
Planungsfall 1.2 Variante 9 > Einbahnstrake
Zone 30 km/h
StralRennetz 2822 20 km/h
. Zone 325
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Verkehrsuntersuchung Bad Krozingen

Plan 3.1
Planungsfall 1.2 Variante 9
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Verkehrsuntersuchung Bad Krozingen Plan 3 2

Planungsfall 1.2 Variante 9
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Innenstadt
Kfz / 24 Stunden

15000

I: 1 OOOO5000
Kfz/24h

Angabe in 1000 Einheiten (3.7 =3700)
40m 120m 200m

MaBstab = 1: 7000

Parkstift
St.Ulrich

Jagerallee

Lammplatz
1.9

2 A
MODUS CONSULT ULM E=




Verkehrsuntersuchung Bad Krozingen Plan 3 3

Planungsfall 1.2 Variante 9
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Verkehrsuntersuchung Bad Krozingen

_ Plan 4.0
Planungsfall 1.2 Variante 10 Zone 30 km/h
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Verkehrsuntersuchung Bad Krozingen

Plan 4.1
Planungsfall 1.2 Variante 10
Stralkenbelastungen 2025
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Verkehrsuntersuchung Bad Krozingen

Planungsfall 1.2 Variante 10
StralRenbelastungen 2025
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Verkehrsuntersuchung Bad Krozingen

Plan 4.3
Planungsfall 1.2 Variante 10
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